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Inledning

| Skane ligger tatorterna relativt nara varandra och saval terrang som klimat ar gynn-
samt for cykeltrafik. Det gor att forutsattningarna for cykelresor mellan t ex bostad och
arbete samt rekreationscykling ar sarskilt goda. Manga forbindelser passerar kanske
en kommungrans, varfor cykelvagar ar en angelagen regional fraga.

Fler och battre cykelvagar gor det lattare for cyklisterna att ta sig till storre malpunkter
som t ex arbetsplatser, centrum i tatorter, skolor, tagstationer och hallplatser for kol-
lektivtrafik. En foljd av att nya gang- och cykelvagar planeras och byggs ar att det blir
tryggare och sékrare att transportera sig med cykel.

Vagverket Region Skane, VSK, prioriterar i forsta hand cykelvagar for arbets- och skol-
resor och darefter rekreationscykelvagar. Ett undantag ar att vi aktivt arbetar med att
knyta samman lankar for rekreation och turism — forst och framst langs Skanes kust.
D4 tittar vi aven pa lampliga vagar i blandtrafik med laga trafikmangder och skyltad
hastighet max 70 km per timme.

Sammanfattning

Simrishamns kommun 6nskar cykelvdg mellan Brosarp och Kivik. Kostnaden for en ny
GC-véag langs vag 9 skulle hamna pa drygt 20 miljoner kronor. | relation till den totala
arsbudgeten runt 15-20 mkr for hela Skane finns andra, mer samhallsekonomiskt 16n-
samma objekt, att genomféra.

Men....efterfrdgan av en cykelled langs kusten mellan Kristianstad/Ahus via Simris-
hamn och vidare stderut ar stor. | dag kan man cykla pa& cykelvag eller langs ett l1ag-
trafikerat vagnat fran Kristianstad till Kivik bortsett fran strackan langs Vitemolla natur-
reservat. Vi har under ett par ars tid samlat information och diskuterat med saval lans-
styrelsen, Simrishamns kommun som Region Skane om hur en sadan lésning skulle
kunna bli verklighet.

Syftet med denna forstudie ar att hitta alternativa, billigare l6sningar, an en traditionell
GC-vag.

Regeringen har i skrivelse® till Riksdagen framhallit bland annat friluftslivets stora bety-
delse for folkhalsan - att det bidrar till livskvalitet och ger en social dimension till natur-
varden. Pa regional niva ar det bl.a. Region Skane som arbetar med fragan inom
Stiftelsen for fritidsomraden i Skane.
Stiftelsen har som &ndamal “att

Stiftelsen for radolrnré;:den IIsom r?r av \fi_lsefntlli_g ber;
sis 2 tydelse for allmanhetens friluftsliv oc
ifréﬂgrslgmraden att trygga tillgangen i Skane till plat-

ser for bad och friluftsliv vid havet
eller vid insjo eller vattendrag aven
som att at nuvarande och framtida
generationer bevara omraden, som finnes bora sarskilt skyddas eller vardas pa grund
av sin betydelse for kannedomen om skansk natur, sin skonhet eller eljest markliga
beskaffenhet”.

! En samlad naturvardspolitik, 2001/02:173



Stiftelsen arbetar aktivt med att se dver mojligheterna samt rattigheterna for olika grup-
per att kunna vistas i naturen. En cykelled, som &aven gors tillganglig for funktions-
hindrade, utmed stranden fran Vitemolla till Klammersback &r helt i verrensstammelse
med stiftelsens intentioner och Stiftelsen ar darfér mycket intresserade av ett samar-
bete med Vagverket for att mojliggéra denna led.

Redan i dag finns goda exempel pa hur man anordnat spangade leder som t ex Fiske-
stigen vid Bjeverédsdammen i Fulltofta strovomrade och Kristianstads vattenrike. Aven
Soderasens nationalpark och Dalby Soderskog har spangade leder.

Foreliggande forstudie ar ett led i planerings- och projekteringsprocessen for en even-
tuell gang- och cykelmdjlighet i omradet som &r anpassad for funktionshindrade langs
lampliga delar. Den omfattar ett utredningsomrade fran Brosarp/Havang i norr till Vite-
molla/Kivik i sdder.

Olika alternativ for att forbattra trafiksdkerheten fér oskyddade trafikanter har studerats
i forstudien. Bilden pa sidan 15 illustrerar de olika alternativen.

e Alternativ 1 utnyttjar befintliga bilvagar som cykelvagar. Eftersom dessa véagar
inte ar speciellt gena blir det dubbelt sa langt som att cykla langs vag 9. Trafik-
sakerhetsmassigt bor det bli battre an att cykla langs vag 9 — men fragan ar hur
manga som ser det som ett alternativ.

o Alternativ 2 planeras som ny cykelled langs vag 9. Trafiksdkert och gent — men
till en kostnad som skulle ta sa stort ekonomiskt utrymme att det inte ryms i nu-
varande plan 2006-2015.

e Alternativ 3 A, B & Cgar helt eller delvis inom Vitemolla Naturreservat. Anvan-
der sig av befintliga stigar och markvagar. Planeras att spangas i den sodra de-
len vid Vitemolla sa att omradet blir tillgangligt for funktionshindrade. Alternativ
3C ligger utanfor naturreservatet langs gransen.

Forstudiedokumentet ar framtaget av Vagverket Region Skane i egen regi. Det har be-
arbetats i omgangar av saval sommarpraktikanter som undertecknad.

Sé& lange som projektet pagar finns aktuell information att hamta p& www.vv.se under
Vagprojekt.
Vagverket Region Skane

Kerstin Aklundh


http://www.vv.se/

1. Bakgrund

Brister och problem

Fran Brosarp till Vitemolla och Kivik ar man i dag hanvisad att cykla langs vag 9. Med
tanke pa trafikmangd, vagbredd mm &r det inte ndgon vag som vi kan rekommendera
cyklister fran trafiksakerhetssynpunkt.

En eventuell ny cykelled langs vag 9 skulle bli ca 7 km lang och formodligen kosta runt
20 mkr. Simrishamns kommun har framfort det som ett dnskemal infér arbetet med cy-
kelledsplanen for aren 2006-2015 men kostnadsmassigt kan Vagverket inte motivera
ett sddant objekt.

For att hitta en 16sning pa problemet forsoker vi istallet koppla ihop ett alternativt nat
som bestar bade av vagar i blandtrafik — med laga trafikmangder — och befintliga cy-
kelleder. | dag &ar den 3 km langa delen vid Vitemélla naturreservat en felande lank pa
strackan Kristianstad — Kivik.

Det &r redan idag tillatet att cykla genom naturreservatet men forutsattningarna ar
mindre goda om man inte pa nagot satt stabiliserar en yta. Sommartid rér sig manga
cyklister i omradet men ett sammanhangande nat saknas. Om dessa cyklister far en
led kommer de troligtvis halla sig dar och spridningen av slitaget pa naturen minskar.

Det finns ett tydligt samband mellan ménniskors halsa och motion i olika former. Ett ak-
tivt friluftsliv ger mojligheter till naturupplevelser och bidrar till att minska ohéalsan. Att fa
mojligheter till rekreation i form av friluftsliv bor darfor vare en rattighet som samhaéllet
underlattar och stimulerar.

Mal

Det Gvergripande transportpolitiska malet pa nationell niva ar att sakerstélla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och hallbar trafikforsorjning for medborgarna och néaringslivet i
hela landet. Detta mal kan indelas i sex delmal som anger ambitionsnivan péa lang sikt;
tillgangligt transportsystem, hdg transportkvalitet, saker trafik, god miljo, positiv regio-
nal utveckling samt ett jAmstallt transportsystem.

Projektet kommer framst att paverka delmalen avseende tillgangligt och jamstallt
transportsystem, god miljé och séker trafik.

Malet med projektet &r att skapa en gang — och cykelmgjlighet mellan Brésarp/Havéang
och Vitemdlla/Kivik. Lanken ar en del i ett Skaprojekt som syftar till att skapa ett sam-
manhangande nat dar Du som cyklist fardas sakert och tryggt pa egen bana eller i
blandtrafik. Men den ar aven en lank i ett projekt som stracker sig utanfér Skanes
granser; "Sydostleden” En cykelturistled genom Kronoberg, Blekinge och Osterlen.

Syfte

Syftet med forstudien ar att utgora underlag for Vagverkets beslut om projektet ska dri-
vas vidare eller ej och att klarlagga forutsattningarna for det fortsatta arbetet. Forstu-



dien ska ocksa utgora ett underlag for lansstyrelsens beslut avseende om objektet an-
tas medfora en betydande miljopaverkan enligt Miljobalken 48, 6 kap.

Aktualitet

Gang- och cykelmojligheten Havang — Vitemdélla ingar i "Cykelledsplan for Skane,
2006-2015". En paskriven avsiktsforklaring finns mellan Vagverket Region Skane och
Simrishamns kommun och som anger ett panerat genomférandear 2012. Se bilaga 2. |
anslutning till utredningsomradet for aktuellt objekt och i straket langs Skanes ostkust
finns ytterligare ett antal gang- och cykelledsobjekt planerade for utbyggnad. Se bild
sid 8.

e Piraten — Brosarp, Tomelilla kommun. Planerad utbyggnad 2009 i anslutning till
att ny bussterminal i Brosarp byggs ut.

e Tangdala, Simrishamns kommun. Planerad utbyggnad 2008.

e Tangdala — Rérum, Simrishamns kommun. Planerad utbyggnad 2009-2011.

e Brantevik — Skillinge, Simrishamns kommun. Planerad utbyggnad 2008-2009.

Geografisk avgransning
Forstudien omfattar ett omrade som stracker sig genom Tomelilla och Simrishamns
kommuner. Det ar drygt 10 km langt och 7 km brett.




Vagplaneringsprocessen

Vid byggande av vag skall, enligt vaglagen, vagen fa sadant lage och utférande att an-
damalet med vagen vinns med minsta intrdng och olagenhet utan oskalig kostnad.
Dessutom skall hansyn tas till stads- och landskapsbild samt till natur- och kulturvér-
den.

En forstudie ar forsta steget i planeringen av ett statligt vagobjekt, se figur nedan. Den
skall vara en hjalp i det fortsatta arbetet och ligga till grund for samrad, da den beskri-
ver vilka problem och fragestéllningar som ar viktiga att studera vidare. Det huvudsak-
liga syftet ar att ge underlag for beslut om objektet skall drivas vidare eller inte och klar-
lagga forutsattningarna for den fortsatta planeringen och projekteringen.

Om det finns flera alternativa vagkorridorer ar nasta steg i processen att upprétta en
vagutredning.

Vid endast en |6sning paborjas arbetsplaneskedet direkt efter forstudien. Syftet med en
arbetsplan ar bland annat att vaghallaren skall f& vagratt. Vagratt innebar att vaghalla-
ren far tillgang till det markomrade som kravs for objektets uppbyggnad, drift och bru-
kande.

Nar arbetsplanen ar faststalld och beslutet vunnit laga kraft kan en bygghandling féar-

digstéllas. Bygghandlingen innehaller framst tekniska data och kostnadsuppgifter och
utgor underlag for upphandling och genomférande av anlaggningsarbetet.

Planeringsprocessen for ett vagobjekt kan illustreras grafiskt enligt foljande;
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En atgardsanalys enligt fyrstegsprincipen bygger pa ett transportslagsévergripande
synsétt men hanterar framst brister och problem inom vagtransportsystemet.

Fyrstegsprincipen ar ett allmant forhallnings-/angreppssatt for att hitta den basta atgar-
den for att uppfylla ett behov. Atgarder utanfor vagsystemet kan minska behovet av
vagtransporter och darmed behovet av atgarder inom vagtransportsystemet. | ett forsta
steg skall darfor atgarder utanfor vagtransport-

systemet prévas. Darefter prévas och analy-

seras atgarder inom vagtransportsystemet.

Aktuella atgarder medfor en forbattring for cyk-
listerna, som i sin tur bér ge en minskning i bil-
resandet, och paverkar darfér bade transport-
behovet och valet av transportsatt.



2. Forutsattningar/Befintliga forhallanden

Biltrafik
Biltrafiken p& vég 9 mellan Brosarp och Vitemélla ar ca 2 160 — 2 610 fordon per dygn?
varav drygt 8 % tung trafik. Den hogre trafiksiffran galler delen narmast Brosarp. Enligt
en fast raknepunkt norr om Simrishamn okar trafiken sommartid med knappt 40 % och
da blir spannet 3 025 — 3 650 fordon per dygn. Skyltad hastighet ar 50 km per timme
genom Brdsarp och 70 km per timme mellan Brosarp och Vitemoélla. Vagbredden ar 6,5
meter.

Kollektivtrafik

Utredningsomradet trafikeras av tre av Skanetrafikens regionbusslinjer;
e Skaneexpressen 3 mellan Kristianstad och Simrishamn med 19
turer per dag i varje riktning.
e 574 Vitaby — St Olof — Simrishamn med fyra turer per dag i
varje riktning.
e 579 Brosarp — Tomelilla med tre turer per dag i varje riktning.

En gang har det funnits jarnvégstrafik inom utredningsomrédet. Ar
1860 tillkom Ystad — Tomelilla — Esl6v, som en av Skanes forsta en-
skilda jarnvagar och strackan Ystad — Kristianstad tillkom 1901. Pa
70-talet lades den sista trafikeringen ner och sedan 1971 bedriver
Skanska jarnvagar angtagstrafik pa strackan mellan Brésarp och S:t
Olof.

Gang- och cykeltrafik

| dag kan man cykla fran Kristianstad till Maglehem antingen via De-
geberga pa iordningstalld banvall eller via Ahus till Yngsjo pa cykel-
vag och vidare langs kusten till Maglehem i blandtrafik.

Fran Maglehem kan man ta sig i blandtrafik - pa ett lagtrafikerat vag-
nat - till Broésarp och Havang. Under sommaren kan man &aven cykla
genom Ravlunda skjutfalt till Havang eftersom skjutfaltet da ar 6ppet
for allman trafik.

Vid Havang passerar Skaneleden. Den gar via en traspang ner éver sanddynen och
over Verkean. Topografin gor den inte lamplig for funktionshindrade. Vidare stracker
den sig genom naturreservatet till Vitemolla. Den ar val i forsta hand tankt for gaende -
men det finns inget forbud for cyklister. | norra delen av naturreservatet saknas i stort
sett en synlig vag men i sédra delen finns en enkel markvag till en fiskestuga.

Fran Vitemolla till Kivik kan man cykla i blandtrafik men vidare ner till Rérum ar forut-
sattningarna mindre goda. Mellan Rérum och Brantevik finns cykelvéag.

Speciellt under sommaren ar det manga cykelturister som ror sig i omradet.

2 Enligt rakning frdn1998



Bilden till vanster visar ett klipp fran Cykel-
ledsplanen i Ska&ne for aren 2006-2015 och
redovisar bl.a hur laget ar langs ostkusten i
dag.

De grona linjerna visar var vi har utbyggda cy-
kelleder redan idag och de réda linjerna redo-
visar vad vi planerar att bygga ut inom planpe-
rioden.

Barns sakra skolvag

God tillganglighet och roérelsefrinet kan ses
som ett Gvergripande mal for barnens valfard
och livskvalitet. Barnen ska pa egen hand kun-
na ta sig till sina malpunkter som skola, fritids-
aktiviteter och kamrater utan att utsatta sig for
olycks- och héalsorisker och utan att de kanner
sig radda eller maste fardas langa omvagar.
Det moderna samhaéllet begransar barnens ro-
relsefrinet. Foraldrar ar idag mycket medvetna
om riskfaktorer i barnens liv, vilket ar bra, men
det kan ocksa hindra barn att utnyttja sina om-
givningar.

Inom utredningsomradet finns tva skolor; en i
Brosarp, och en i Kivik.

Malpunkter inom utredningsomradet

Utredningsomrédet ryms inom Osterlen och &r fyllt av malpunkter — efter eget tycke
och smak. Har ges ett axplock;

Brosarps station med angtag

Brosarps samhélle med service, busskommunikation mm
Havang, badplats och vandrarhem
Vitemolla naturreservat med vandringsleder, bad mm

Vitemolla by

Ravlunda kyrka med Piratens grav

Ravlunda by
Vitaby

Mellan Kivik och Vitemdlla ligger Kiviks marknadsplats som under tre dagar var-
je sommar hyser Kiviks marknad och omradet fylls av forséljare och nojes-

attraktioner.

Kivik, applemarknad och musteri



Trafiksakerhet

| dagslaget tvingas de oskyddade trafikanterna att cykla pa den 6,5 meter breda vag
9 som i stort sett saknar vagrenar. Mojligheten att cykla pa ett lagtrafikerat vagnat via
Ravlunda finns, men &r ca dubbelt sa langt, och lockar formodligen enbart ett fatal
cyklister.

Enligt Vagverkets olycksstatistik har 25 olyckor rapporterats langs vag 9 under de se-
naste fem aren, dvs. 2003 — 2007. Sex av dessa olyckor har intraffat med oskyddade
trafikanter och resulterat i 5 lindrigt skadade och en svart skadad. Se bild nedan.

Farklaring

-] Sjukhusrapport S Singel (motorfordon)

] Palisrapport M Mate {motorfordon)
O Omkérning (motorfordon)
U Upphinnande {motorfordon)
A Aysvang (motorfordon)
K Korsande {motorfordon)
C  CykelMoped (motoerfordon)
G Fotgangare /Cykel/Moped

W Vil
riuobemiia

vV Ovriga(Varia)

CAln rAr -

Miljo
De kuperade och sandrika strandbackarna mellan Havang och Kivik ar praglade av
langvarigt bete. De manga kulturlamningarna fran en méangd olika perioder under flera
tusen ar visar att det funnits rika férutsattningar till forsorjning i denna kusttrakt.

Riksintressen

Forstudien omfattar ett omrade med riksintresse for naturvard (Verkean med dalgang
N66), friluftsliv (Kuststrackan Ahus — Simrishamn med Stenshuvud — Verkedn L: F4)
och kultur. Féljande kartor redovisar respektive riksintresse och ar hamtade fran lans-
styrelsens hemsida.









Naturreservat

Vitemolla strandbackar. Mellan Vitemélla och Verkeans utlopp ligger naturreservatet pa
de kuperade strandbackarna. Storre delen av omradet ar betesmark med landets stors-
ta forekomst av sandstapp och med en mycket artrik och skyddsvard flora. P& forsom-
maren lyser backarna vita av bl.a sandnejlika och sandliljor. | de inre delarna av reser-
vatet finns tallskog och hagmarker dar man bland annat kan traffa pa den sallsynta
lovgrodan. Nara Verkean ligger det lilla museet Lindgrens langa dar omradets historia
och naturférutsattningar beskrivs.

Stiftelsen for fritidsomraden i Skane ager Vitemolla naturreservat. Stiftelsen forvaltas
av Region Skane. Naturreservatet bildades i december 1964 genom ett lansstyrelse-
beslut (davarande lansstyrelsen i Kristianstads lan). | beslutet finns foreskrifter om till-
syn samt skotselplan. Ett utkast till "Skotselplan for naturreservatet Vitemoélla Strand-
backar” finns framtaget av Simrishamns kommun men ar inte faststallt. Se bilaga 4
som ar ett udrag ur skotselplanen och visar naturreservatets olika planeringsomraden.

Natura 2000-habitat
Vitemolla strandbackar &r ett Natura 2000-omrade.

Natura 2000 ar ett natverk inom EU som startades for att motverka utrotningen av djur
och vaxter och for att férebygga att deras livsmiljoer férstérs. | Sverige ar de flesta Na-
tura 2000-omraden skyddade med stod av miljcbalken och alla &r klassade som riksin-
tresse. For att bedriva verksamheter eller utféra atgarder i ett Natura 2000-omrade som
innebar att miljon paverkas betydande kravs det tillstand enligt kapitel 7, 28a § i miljo-
balken (Naturvardsverket 2004). Se bilaga 1.

Strandskydd
Langs Verkean, Klammersback och Molledn ar strandskyddet 100 meter. Utmed havs-

kusten galler strandskydd 300 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Se
bild nedan.
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Brosarps backar, som ar avlagringar fran senaste istiden, halls 6ppna genom betning.
De ar kalkhaltiga och bestar framst av mo och sand. Omradet ar kant for att vara na-
turskdnt och for sin flora. Den norra delens vegetation har grasheds- och sandstapps-
karaktar. Dar vaxer bland annat sandnejlika, sandlilja och hedblomster.

| den sodra delen av Brosarps backar hittar man gullviva, backsippa och mandelblom.
Skaneleden gar genom backarna.

Fornminnen
Det finns en hel del fornminnen inom utredningsomradet. Se bilaga 4.

Byggnadstekniska forutsattningar

Geologi®
Det strandnara omradet, en ca 100 - 250 m bred zon, utgors av svallsediment, som av-

lagrats i strandzonen. Innanfor det strandnara omradet férekommer issjosediment och
aven glaciala finkorniga sediment. Utmed Klammerbéack, som mynnar i havet mellan
Havéang och Vitemolla, finns lokalt partier med svamsediment dvs. relativt finkorniga
sediment, som kan innehalla organiskt material.

Vaster om det strandnara omradet bestar marken huvudsakligen av issjosediment -
framst finsand och silt.

® Referens: SGU Jordartskartan 2D Tomelilla NO, 2E Simrishamn NV (Serie Ae nr 135, 2000)

13


http://sv.wikipedia.org/wiki/Mo
http://sv.wikipedia.org/wiki/Sand
http://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=Gr%C3%A4shed&action=edit&redlink=1
http://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=Sandst%C3%A4pp&action=edit&redlink=1
http://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=Sandst%C3%A4pp&action=edit&redlink=1
http://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=Sandnejlika&action=edit&redlink=1
http://sv.wikipedia.org/wiki/Sandlilja
http://sv.wikipedia.org/wiki/Hedblomster
http://sv.wikipedia.org/wiki/Gullviva
http://sv.wikipedia.org/wiki/Backsippa
http://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=Mandelblom&action=edit&redlink=1
http://sv.wikipedia.org/wiki/Sk%C3%A5neleden

3. Tankbara atgarder
Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for vagtransportsys-
temet. Den lanserades ursprungligen for att hushalla med investeringsmedel, men har
utvecklats till en allman planeringsprincip for hushallning av resurser och minskning av
vagtransportsystemets negativa effekter.

De fyra stegen innebar att atgarder skall analyseras i foljande ordning;

e Steg 1 Atgarder som péverkar transportbehovet och val av transportsatt
Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med avseende pa
transportsystemet och pa samhallet. Malet ar att minska transportefterfragan eller att
fora Over transporter till mindre utrymmeskravande, sakrare eller miljovanligare fard-
medel.

e Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnét
Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till vagsy-
stemets olika komponenter for att anvanda befintligt vagnat effektivare, sédkrare och
miljovanligare.

e Steg 3 Vagforbattringsatgarder
Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i befintlig strackning, till exempel tra-
fiksakerhets- eller barighetsatgarder.

e Steg 4 Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder
Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vagstrackningar.

Principen bygger pa ett transportslagsovergripande synsatt, men hanterar i forsta hand
brister och problem inom vagtransportsystemet. En grundtanke ar att atgarder utanfor
vagtransportsystemet kan minska behovet av vagtransporter och darmed behovet av
atgarder inom vagtransportsystemet. | ett forsta steg ska darfor atgarder utanfor vag-
transportsystemet provas. Dérefter handlar principen i stor utstrackning om analys av
atgarder inom vagtransportsystemet.

A

Aktuella atgarder medfor en forbattring for cyklisterna, som i sin tur bér ge en minskning i
bilresandet, och paverkar darfér bade transportbehovet och valet av transportsatt

Atgarden ar darfor att betrakta som en steg 1-atgard i enlighet med resonemanget
ovan.

Studerade atgarder
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