Det finns tre olika huvudalternativ som har studerats inom forstudiens utredningsomra-
de; alternativ 1, 2, 3A, 3B och 3C.

De beskrivs mer noggrant pa féljande sidor men i korthet omfattar de;

Alternativ 1 foljer befintliga bilvagar och medfér ingen nybyggnad - enbart skylt-
ning

Alternativ 2 omfattar nybyggnad av cykelvag langs rv 9

Alternativ 3, saval A som B, féljer Skaneleden i den sodra delen och i 6vrigt re-
dan etablerade markvagar eller stigar. Alternativ 3C sammanfaller med alterna-
tiv 3B i norr och foljer darefter naturreservatets yttre grans ner till Vitemolla.
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e Alternativ 1: Cykla i blandtrafik via skyltat lagtrafikerat vagnét

Detta alternativ innebéar att inga fysiska vagatgarder utfors. | stallet vagvisas cyklis-
terna, via sarskilda cykelvagvisningsskyltar, pa ett lagtrafikerat vagnat. Kriterierna for
detta vagnat ar att trafikmangden, i snitt per dygn, inte dverstiger 500 fordon och att
den skyltade hastigheten inte dverstiger 70 kilometer per timme. Vi har redan startat
med denna skyltning i ett Skaneprojekt och bilderna till htger visar vad som ar klart re-
dan idag i de dstra delarna.

Har saknas alltsa skyltning inom aktuellt utredningsomrade och det har framst berott
pa en felande lank i cykelsystemet, soder om Maglehem, vid gransen mellan Kristian-
stads kommun och Simrishamns kommun som numer &ar utbyggd.

Vi borjar darfér den foreslagna skyltningen norr om Brosarps station dar den iord-
ningstallda banvallen slutar for att 6verga till museijarnvag. Vidare i utkanten av skjut-
faltet for att fortsatta sdderut och korsa vag 9 i héjd med Ravlunda. Darefter till Kivik via
Vitaby. Denna stracka blir drygt 16 km lang och ar inringad i bilden nedan. Kostnaden
for detta alternativ, som enbart omfattar vagvisning, blir alltsad mer eller mindre for-
sumbar i jaAmforelse med att bygga nytt.
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Alternativ 2: Ny GC-vég ldngs riksvdg 9

En ny cykelvag langs vag 9 mellan Brésarp och norra infarten till Vitemalla blir knappt 7
kilometer lang. Den skulle g& igenom Brosarps backar — den norra porten till Osterlen
och hemvist for korna i "Bregottfabriken”. Den passerar aven appelodlingarna och
vandrarhemmet vid Angdala. Klammersback, med sin vindlande b&ckravin, letar sig
genom skogspartier med pelarliknande bokar och dunkla, inbdddade strandbrinkar
strax norr om Vitemolla.

Tva olika mojliga utformningar redovisas nedan. Kostnaden for dessa lésningar kom-
mer troligen att hamna pa runt 20 mkr inklusive belysning.

BELYSNING

BEF. KORBANA BEF. KORBANA RACKE GC-BANA

e e m—-————

A | A 7
BELYSNING
=i
BEF., KORBANA BEF. KORBANA GC-BANA
___________ e R R TES i
[ VAR VAR IQ,7 71 30
A A A ¥l
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Alternativ 3A, 3B och 3C

Redan idag finns fran bilparkeringen i Havang en spang ner mot havet och éver Verke-
an. Darifran gar ett par olika upptrampade stigar till Vitemalla - i bland pa réatt bra un-
derlag och ibland i I6s sand men till storsta del langs staketet, i nord-sydlig riktning,
som avgransar stranden mot Lindgrens backar.

En annan mojlighet ar
att anvanda de mark-
vagar som finns fran
Havdng samt via P-
platsen anvanda sti-
gen vidare ner till Vi-
temolla.

Den eventuella cykel-

leden genom Vitemdlla
naturresrvat ska anpassas

efter forhallandena som rader
och inte utféras som en traditionell

cykelled dvs asfalterad ca 2,5 meter

bred med belysning.

Det ar viktigt att poangtera att bada alternati-
ven anvander sig av redan etablerade stigar el-

ler markvagar.

Samtidigt ska cykelleden, dar férutsattningar finns, tillganglighetsanpassas for funk-
tionshindrade. Det innebér att den kan utféras som spangad led, i grus/stenmjol eller

pa annat satt som inte bedéms medféra nega-
tiv paverkan. Det ar efter diskussioner med
Region Skane, Planering och miljo, som moj-
ligheten att ordna en spangad led vaxt fram.

Topografin avgransar var denna lésning ar moéj-
lig och det &r den sddra delen mellan Vite-
mollas parkering och Klammersbéck som kan
tillganglighetsanpassas. Den norra delen vid
Havéang har for stora lutningar fér att fungera
for funktionshindrade.

Bilden ar hamtad fran Kristianstads kommuns
hemsida och visar en ny spangad led i Vatten-
riket.

Pa nasta sida beskrivs de tre olika alternativen lite mer detaljerat.
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e Alternativ 3A: Kustnéra gang- och cykelstrak

Detta alternativ innebar att man utnyttjar mojligheten att lagga leden i ett sa kustnara
lage som mdijligt. Vi utgar fran den traspang som finns fran Havang redan idag samt fo-
reslar att den samordnas med Skaneleden i den man det ar mgjligt. Langden pa den
nya cykelleden blir ca 3,1 km och kostnaden ca 2-3 mkr.

Alternativet passerar Klammersback och Verkedn samt har i sin fulla langd utblickar
mot havet och ar mycket naturskont.

Bilderna nedan visar bron ¢ver Verkean respektive och spangen 6ver Klammersback.

20



e Alternativ 3B: Kustnéra gang- och cykelstrak samt befintliga markvéagar

Fran Havang till P-platsen vid Havangs sommarby gar vagarna delvis genom los sand
och ar i dag riktigt svarcyklade. Bl.a. passerar man Lindgrens langa - en aldre byggnad
i korsvirke - som idag inrymmer ett lokalt museum. Man passerar dessutom en ihang-
nad beteshage som ar forsedd med "stakettrappa” och grind for att underlatta passage.

Fran Klammersback och soderut mot Vitemdélla foljer alternativ A och B samma strack-
ning. Langden pa den nya lanken blir ca 4,2 km och kostnaden ca 3-4 mkr. Bilden

nedan visar vyn mot Vitemolla.

e Alternativ 3C: Kustnara gang- och cykelstrak utanfor naturreservatet

I norr, fran Havang till P-platsen vid Havangs sommarby, félijer man alternativ 3B. Dér-
efter foljer man gréansen till naturreservatet — som ar stangslat — ner till Vitemoélla.

<?>
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Bilden visar var den tankta cy-
kelleden skulle komma. Hur
man sedan kopplar den ner
mot Vitemoélla far studeras mer
noggrant. Antingen fortsatter
man soderut langs befintliga
"naturliga” granser eller viker
av Osterut for att ndrmre havet
koppla pa en eventuellt ny
spangad led. Klammersback
passeras dar den ar som sma-
last men ny bro/spang.

Langden pa den nya lanken blir
ca 4,2 km och kostnaden ca 3-
4 mkr.



4. Tankbara effekter och konsekvenser

Biltrafik
Ingen forandring for biltrafiken pa vag 9 da en 6verflyttning av cyklister troligen ar mar-
ginell. Det 6vriga natet som anvands ar enskilt med eller utan statsbidrag. Har kommer
cykeltrafiken att oka nagot. Sarskilt tillstand maste inhamtas fran vaghallaren eller
mark&garen innan vi infogar dem i cykelnatet.

Kollektivtrafik
Alternativ 2 langs vag 9 skulle paverka kollektivtrafiken, Skaneexpressen 3, positivt da
man pa ett sakert satt skulle kunna cykla pa egen bana till de olika busshallplatserna
langs strackan. Ovriga alternativ har ingen effekt pa kollektivtrafiken.

Trafiksékerhet
Alternativ 1 som féljer befintliga, lagtrafikerade, bilvagar bor vara mer trafiksakert an att
cykla langs rv 9. Det ar dock osékert om man valjer denna omvag da den &r dubbelt sa
lang som att cykla langs vag 9.

Alternativ 2, med egen cykelbana parallellt med rv 9, ar det klart basta alternativet fran
trafiksakerhetssynpunkt.

Alternativ 3 genom eller i kanten pa naturreservatet ar nastan lika trafiksakert som al-
ternativ 2. Men eftersom man &ven delvis cyklar i blandtrafik sa blir det inte riktigt det-
samma.

Gang- och cykeltrafik

" Alternativ 1”

Alternativ 1 har en positiv effekt och det ar att man férhoppningsvis kan leda cyklister-
na fran vag 9 till ett lagtrafikerat, och férhoppningsvis mer trafiksakert, vagnat. En an-
nan fordel ar att kostnaden i stort sett blir noll. Nackdelen ar forstds omvagen och ris-
ken att man anda valjer att cykla langs vag 9 da det ar betydligt kortare. Man forlorar
aven helt utblickarna mot havet.

Skyltningen bér genomfoéras oavsett om man bestammer sig for ett mer kustnara alter-
nativ.

" Alternativ 2”

Alternativ 2 ar att bygga en GC-vag utmed rv 9.

Fordelen med en sadan strackning ar att det ar det kortaste alternativet. Nackdelen ar
att kostnaden blir sd hog, drygt 20 mkr, att det inte finns ekonomiska forutsattningar for
byggande inom planperioden 2006 — 2015. En annan nackdel &r forstas att man forlo-
rar utblickarna mot havet.

" Alternativ 3A”

Alternativ 3A innebéar dkad tillganglighet och battre framkomlighet fér rekreationscykling
langs havet. Troligtvis kommer aven rorelserna till fots och med cykel att 6ka nar moj-
ligheterna forbattras. Att dessutom funktionshindrade far tillgang till en del av leden ar
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ett steg mot ett tillgangligt vagnat for alla — och som ar ett mal uppstallt av lansstyrel-
sen i Skane.

Vi foreslar darfor att detta alternativ utfors som spang i soder fram till Klammersback (
ca 1200 meter ) och med grusyta i norr langs havet ( ca 1500 m) till Havang. Bron over
Verkean ar smal och maste formodligen forbattras liksom spangen over Klammers-
back. Kostnaden for alternativet ar lag.

" Alternativ 3B”

Nackdelen med alternativ 3B i forhallande till alternativ 3A &r att man forlorar koppling-
en med havet langs stora delar i norr dar man dessutom far samsas med biltrafik. Man
kommer &ven in i en beteshage vilket kanns mycket tveksamt. Vi foreslar att detta al-
ternativ i sadant fall utférs som spang i séder fram till Klammersback och med grusyta i
norr dar man foljer befintliga markvéagar, dvs langs ca 2,5 km i norr.

" Alternativ 3C”

Detta alternativ liknar i ratt mycket alternativ 3B i beskrivningen. Ar dock annu mindre
kustnara och saknar utblickar mot havet men kanns anda som ett bra alternativ. Man
foljer naturreservatets grans i vaster langs befintligt stdngsel.

Bilden visar var den ténkta cykelle-
den skulle passera utanfor
stangslet.

Foto: Per Kageson

Bilden visar hur det ser ut dar man
tankt passera Klammersback dar den
inte ar sa bred. | dagslaget finns ing-
en bro.

Foto: Per Kageson
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Kostnadsbeddtmning

Kostnaden varierar beroende pa standarden dvs. slitytan. | snitt brukar vi rakna med att
kostnaden for en asfalterad 2,5 meter bred cykelvag &ar 1 500 - 3 000 kr per langdmeter
inklusive belysning. | detta fall & miljon kanslig och kostnaden hamnar troligtvis i det
Ovre spannet.

De kustnara alternativen féreslas utféras med en lagre standard — och till en betydligt-
lagre meterkostnad - antingen i grus eller som en traspang. Tabellen nedan visar kost-
naden for dessa olika material per langdmeter.

Slityta Bredd (m) Kostnad per langdmeter
(kr)
Grus/stenmijol 1,8 200
Larktra 1,4 400
Asfalt 25 3000

Sammanstallning

Tabellen nedan redovisar de olika alternativens langder fran startpunkten i Brosarp till
slutpunkten i Vitemolla. Du kan aven se hur lang tid det tar att cykla strackan om du
haller en snitthastighet pa 20 km per timme. Alternativen kan du se i kartan pa sid 15.

Alt. Total l&angd Langd Langd ny gc-led  L&ngd genom Kostnad Cykeltid vid

Blandtrafik i asfalt Vitemolla (mkr) 20 km/h
(km) (km) naturreservat

1 16,6 16,6 0 0 0 50 min

2 8,8 2,1 6,7 0 20 26 min

3A 12,9 9,9 0 3 2-3 39 min

3B 14,3 9,9 0 4,4 3-4 43 min

3C 14,3 9,9 0 4,4 3-4 43 min
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Miljo

Oberoende av vilket nybyggnadsalternativ man valjer, forutom alternativ 1, s& gar man
genom ett omrade av riksintresse for natur- och kulturmiljo, friluftsliv samt kustzon.

Alternativ 3A gar helt och hallet genom Naturreservatet Vitemoélla strandbackar, som
dessutom ar ett Natura 2000-omrade. Alternativ 3B passerar till halften samma omra-
de. P& en stracka av ca 150 meter gar Skaneleden och foljaktligen aven den foreslag-

na cykelleden genom ett omrade med sandstapp®.

En iordningstalld yta for
gang- och cykeltrafik styr
upp rorelserna inom omra-
det. Det bor i sin tur fora
med sig att skyddsvarda
omraden blir mindre utsatta.

Lansstyrelsen i Skane anger
i sin skotselplan for omradet
att besoksfrekvensen i fram-
tiden ska oka. Detta bidrar
kanske ocksa till att omradet
blir mera utsatt om inget
gors.

Alternativ 3C gar helt utanfér naturreservatet men till en viss del genom Natura 2000-
omradet. Detta alternativ torde vara det minst kansliga att genomféra inom det kustna-

ra omradet.

Byggnadstekniska forutsattningar

Férekommande jordlager kréaver inga sarskilda forstarkningsatgarder. Atgérder kan
dock - beroende pa utférande - behdéva vidtas for att hardgora/stabilisera ytan mot
sparbildning och annan ytlig paverkan av den relativt finkorniga sedimentjorden. Galler
sarskilt alternativ 3B och 3C dar man langs halva strdckan i norr samsas med biltrafi-

ken i héjd med Lindgrens langa.

* Enligt Lansstyrelsens inventering 2002
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5. Maluppfyllelse

Om den felande lanken mellan Havang och Vitemélla kommer till stdnd fas ett sam-
manhangande nat for cyklister - pa egen bana eller i blandtrafik - mellan Kristianstad
och Kivik. Forutom en felande lank mellan Kivik och Rérum kan man sedan cykla pa

egen bana till Brantevik.

Ytterligare en effekt &r att funktionshindrade, barnvagnar m.fl. skulle kunna ta sig in i
reservatet fran Vitemolla om man spangar leden pa en begransad stracka.

6. Rekommendation

e Skyltningen av alternativ 1 utférs omgaende.

e Alternativ 2 berdknas kosta ca 20 mkr och ryms inte i nuvarande budget for cy-
kelledsplanen 2006-2015. Det &r osakert om det, med nuvarande medelstilldel-
ning, nagonsin kan inrymmas eftersom det tar mer &n en hel arsbudget for
gang- och cykelvagar i ansprak.

e Om alternativ 3A-C valjs bor mojligheten att tidigarelagga atgarden, helt eller
delvis, fran 2012 till 2010, prévas.

Samarbetet med Stiftelsen for fritidsomraden i Skane bor fortsatta for att hitta forutsatt-
ningarna for en spangad led inom naturreservatet. Det ger aven goda mdjligheter till en
trepartslosning vad géller finansiering

7. Samrad

Samrad med saval Simrishamns kommun som lanssty-
relsen har genomforts vid ett flertal tillfallen da atgarden
har diskuterats under en langre tid.

Méote i Simrishamn mellan Lansstyrelsen, Vagverket Re-
gion Skane samt Simrishamns kommun ang. ny skotsel-
plan for Vitemdlla naturreservat. Skotselplanen ar annu
inte antagen.

Mote i Simrishamn mellan Lansstyrelsen, Vagverket Re-
gion Skane samt Simrishamns kommun om koncept
"Forstudie, Cykelled Havang — Vitemoélla”. Framforda
synpunkter har inarbetats i denna version.

Tidigt samrad med lansstyrelsen genomfordes i september 2008 och framférda syn-
punkter har arbetats in. Minnesanteckningar finns som bilaga.

Efter att ha tagit del av aktuella delar i projektet "Sydostleden, En cykelturistied genom
Kronoberg, Blekinge och Osterlen” ar forstudien kompletterad med alternativ 3C..
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Samrad med allmanheten ska genomféras, och annonseras i dagspressen, i enlighet
med miljcbalken. Vid detta tillfalle ges boende i omradet majlighet att framfoéra sina
synpunkter. Framtagen férstudie finns pa var hemsida www.vv.se under Vagprojekt.

8. Beslut om betydande miljopaverkan samt oOvriga till-
stand

Forstudien ligger till grund for lansstyrelsens beslut om foreslagna atgarder ar att be-
trakta som betydande miljopaverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken. Beslutet kommer att
bifogas férstudien som en bilaga.

For att bedriva verksamheter eller utféra atgarder i ett Natura 2000-omrade som inne-
bar att miljon paverkas betydande kravs det tillstdnd enligt kapitel 7, 28a § i miljobalken
(Naturvardsverket 2004).

9. Forslag till beslut och fortsatt arbete

Mot bakgrund av framtaget material féresprakar Vagverket alternativ 3A, B eller C.
Samtliga alternativ uppfyller satta projektmal om en kustnara cykelled och kan kopplas
ihop med befintligt cykelnat.

Framtagen forstudie kommer
att skickas péa remiss till be-
rérda instanser. Darefter tar
Vagverket beslut om fortsatt
arbete.
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Bilaga 3
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Bilaga 4
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Bilaga 5

Minnesanteckningar fran méte pa lansstyrelsen i Malmoé 080923
Arende: Tidigt samrad ang. forstudie féor GC-led mellan Vitemélla och Havang

Narvarande: Géran Skoog, Andrea Novac, Ola Jonsson, - Lansstyrelsen
Matts Lundgren- Simrishamns kommun
Kerstin Aklundh, Kristoffer Séderstedt, Helena Niordson- Vagverket Region Skéne

1. Kerstin Aklundh presenterade forstudien. Efterfrgan av en cykelled langs kusten mella Kristian-
stad/Ahus via Simrishamn och vidare séderut &r stor. Idag &r det mdjligt att cykla p& cykelvag eller langs
ett Iagtrafikerat vagnat fran Kristianstad till Kivik bortsétt fran strackan langs Vitemdlla naturreservat.

Syftet med forstudien ar att utreda forutsattningarna for att knyta ihop cykelleden langs kusten samt aven
om mojligt géra delar av kusten tillganglig for funktionshindrade. Tre alternativ presenteras i forstudien.
Alternativ 1 utnyttjar befintliga lagtrafikerade vagar. Alternativ 2 planeras som en ny cykelled langs vag 9.
Alternativ 3 A och B gar helt eller delvis inom Vitemdlla naturreservat.

2. Matts Lundgren kommenterade att Simrishamns kommun géarna ser att en cykelférbindelse kommer till
stand fran Vitemolla. Man 6nskar dock sa lite "spangat” som mdjligt utan foredrar forstarkning med
grusmaterial. P& Goran Skoogs frdga om antalet cyklister idag sa svarade Matts att man inte har ndgon
uppgift idag men att det gar att ta reda pa.

3. Andrea Novac konstaterade att &rendet hade varit uppe tidigare och att lansstyrelsens naturvardssida ar
negativ till en GC-vag i omradet. Vitemolla naturreservat utgor aven Natura 2000-omrade och just den
typ av sandstapp som finns har ar en prioriterad Natura 2000-typ som man garna vill ska 6ka i areal. |
denna typ av mark vill man garna ha rérelse inom hela omrédet for att astadkomma omrérning som fram-
jar vissa vaxter, tex den underart av Sandnejlika som finns hér och & gemensam med Baltikum Man vill
darfor inte kanalisera besokarna fér mycket och man vill undvika barriarer. Atgardsprogram haller pa att
upprattas for vissa naturtyper och vad galler sandstapp sa ar det Gabriella ?... som arbetar med detta.
Andrea var osdker pa om Skotselplanen for Vitemolla naturreservat var antagen annu.

Aven en GC-v&g utmed vag 9 enligt alternativ 2 kommer i konflikt med Natura 2000 omraden

Andreas bedomning &r att Alternativ 2 med GC-vag utmed vag 9 utgdr betydande miljopaverkan medan
alternativen 3A och B utgor en mycket betydande miljopaverkan. Om vagverket véljer att ga vidare med
nagot av dessa alternativ kommer tillstand att kravas och till detta behévs en val genomarbetad MKB.
Andreas bedomning &r att det kommer att kravas tillstdnd fran regeringen och detta bara kan ges "vid
tvingande orsak” och nér "inga andra alternativ finns”.

Vad géller strandskydd sa skulle en GC-foérbindelse visserligen oka tillgangligheten for allmanheten men
strandskyddet ska aven skydda vaxt och djurarter.

4. Ola redovisade bedémningar fran évriga sektioner. Vattensektionen och Miljéskyddssektionen gor be-
domningen att det inte ar betydande miljcpaverkan ur deras perspektiv. Vad galler kulturmiljc sa berors
fornlamningar och tillstdnd enligt KML kommer att kravas.

5. Matts Lundgren redovisade Kkort ett férslag fran en privatperson om att knyta ihop befintliga enskilda va-
gar vaster om vag 9 till ett GC-nét. Detta skulle innebéra att man undviker intressekonflikter med Natura
2000 men samtidigt tappar kontakten med kusten vilket sannolikt gér vdgen mindre attraktivt fr.a. for tu-
rister.

6. Forstudien kompletteras med text om att dven alternativ 2 paverkar Natura 2000- omraden. Text om
sanstapp kompletteras ocksa.

Vid pennan
Helena Niordson
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